
 

 

１３．車両運用Ａ２２４ダイヤ２５２８Ｍ～２５４７Ｍの間合いでＡ１１７・Ａ１２２ダイヤと持ち

替え、新潟車両センターへ入区させること。 

●会社回答：車両運用については、列車設定・付帯作業により作成しているところである。 

組合→新津駅８番線に留置のＥ１２９系を新潟車セに入区できれば、車セで修繕ができるのではないか？ 

会社→今回はＧＶ車両を入区して修繕している。新潟車セからの要望である。臨時での修繕を行うためである。 

組合→８番線で朝から夕方まで留置しているのは勿体ない。 

会社→短時間での臨時の修繕をしたいとの要望からである。車両保全作業のためでは無い。ＥＣ・ＧＶのどちらを

入区させるかは別途確認したい。 

組合→組織再編により、臨時作業よりも他の作業もあると思う。検討いただきたい。 

 

１４．２０８９列車を余目駅通過又は２番線着発とすること。 

●会社回答：扛上防止のため、１番線に設定しているところである。 

組合→週５日間の運転となっている。貨物列車でなくても良いと考えるが？ 

会社→１番線は旅客扱いがない番線である。旅客列車は充当できない。 

組合→２０８９列車以外にないのか？ 

会社→あとは予定臨時列車しかない。 

 

１５．ワンマン列車の無人駅の停車時間は４５秒を標準とすること。 

●会社回答：停車時分については、新幹線・在来線の接続や後続列車等に支障がないように設定しているところで

ある。 

組合→信越線はある程度の時間はあるが、列車によってバラバラとなっている。無人駅でもそうである。 

会社→回答通りであるが、可能な限り時間を合わせていくことが望ましい。勉強していく。 

組合→時間設定に決まりはあるのか？ 

会社→バラバラは良くないがダイヤの関係もある。乗降調査によってとなる。 

組合→安全・安定運行をもとにした基準にすべきである。乗降調査によって実態に合ったものを求めたい。 

会社→勉強したい。 

 

１６．誤乗による引上げ作業難渋のため６５８Ｍ新潟駅着番線を４番線から５番線へ変更すること。 

●会社回答：新潟駅の番線については、列車ダイヤや車両運用等を勘案しながら設定しているところである。 

組合→ＮＴＳ社員からの強い要望もある。豊栄から新潟で乗り継いで電留線へ入区となる。同ホームからの内野行

と思って乗ってくる。その時間帯は５番線が空いているので要望したい。 

会社→予定臨のいなほ号が５番線となる。誤乗は会社としても認識している。現在、放送案内を強化している。 

組合→ワンマン列車での到着なので、時間を付与して車内確認をすることもありだと思う。 

会社→現状については支社としても認識している。案内放送以外もあるか勉強していきたい。 
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